L3WO — fra behov til ide og de fgrste prototyper

(artiklen er skrevet 27 februar 2024 som optakt til en video som Center for Velfeerdsteknologi ville
lave om L3WO prototyperne og hele forhistorien. Desvaerre har centret valgt at slette videoen fra
Youtube og det har ikke veeret muligt at genfinde eller genskabe den)

Jeg hedder Kim, jeg er 51 ar og fgdt spastikker.

Jeg har altid vaeret darligt gaende, de sidste 7 ar ogsa med stok, og det at kunne komme rundt selv
har altid ligget mig pa sinde.

Som barn, i bgrnehaven og de sma klasser, havde jeg en 3 hjulet cykel, som jeg var meget glad for,
men som jo aldrig kunne fglge med mine klassekamerater. Den kunne heller ikke vaere i familiens bil.

Personligt har jeg altid gaet efter at ggre noget hvor mit handicap ikke betgd noget. Sa jeg spillede
f.eks. aldrig fodbold, men havde et par heste i mange ar som blev brugt til vaeddelgb. Deres ben var
jo ikke handicappede, og rent arbejdsmaessigt er jeg IT konsulent som ogsa fint foregar siddende.

Som ung fik jeg en 3 hjulet knallert, fra Reva i Alborg. De havde lige lavet en ny model, der s& ganske
smart ud, men den var fejlkonstrueret pa sa mange omrader. Den korte versoin af historien var at
den blev hentet af Falck 21 gange pa 3,5 ar. En af dens “fejl” var bl.a. at bremsekablet gik under
bunden, sa det kunne rives over hvis man kgrte over en hgj kantsten, og det gjorde jeg et par gange
om dagen. Kgretgjet var ganske enkelt ikke konstrueret til en “frisk ung mand”.

Pa akovture mm var det nogle gange hardt, og jeg ville gnske at jeg havde haft enten en af mine
ponyer at kgre med, eller et lille kgretgj der kunne klare terreenet og som kunne vaere medbragt i en
bil. Noget cool der ikke var en kgrestol. Knallerten var udelukket, det skrammel var for stor, tung og
larmende.

| 2006 pa Bregentved staevnet ved Haslev, hvor min hest var udstillet i det ene hjgrne af pladsen og
mit telt i det andet, sa det tog en rum tid at ga det hele igennem, kgbte jeg min fgrste ATV, for at
have et kgretgj til at handtere dyrskue pladsen. En fin lille en med benzin motor og sine egne
tekniske problemer, sa den endte med at blive returneret til forhandleren nogle dage efter
arrangementet. Senere blev kgbt en stgrre, der ogsa var kvalitetsproblemer med, den endte med at
blive stjalet fra en mark, og for nogle ar siden, stod jeg igen pa en ATV, denne gang med bilplader.
Selvom jeg er i besiddelse af en bil til de daglige kgrselsbehov, var der alligevel brug for et “vind i
haret” kgretgj, der i gvrigt ogsa i lav hastighed blev benyttet nar familiens store hund fik en stgrre
luftetur. Hunden Igb frit, under kontrol, foran ATV’en og satte tempoet.

Som voksen blev der for ca 15 ar siden, investeret i en 3 hjulet cykel igen. En enkelt model kunne
skilles ad og medbringes i en bil. Da min sgn pa alm cykel var ca 8 ar gammel, kunne jeg ikke lengere
felge med ham pa cykel. Min 3 hjulede med 20 tommer hjul som pa en bgrnecykel, kunne selv i
hgjeste gear ikke kgre ret steerkt, og da knaegten fik en endnu stgrre cykel og selv skulle kgre i skole,
kunne jeg ikke fglge ham pa vej som alle andre. Sa cyklen blev “opgraderet” med en el-motor i
forhjulet, sa kunne den fglge med igen. Men med motor, batterier og controller, forsvandt lidt af det
transportable igen. Den kunne ikke medbringes pa ferier mm, med mindre jeg da havde en trailer til
den.

ATV’en pa bilplader blev solgt efter et par ar. Dels dgde hunden, sa den helt saerlige brug forsvandt,
og hverken fruen eller sgnnen brgd sig om at sidde bag pa. Med fast bagaksel, sa begge baghjul



forspgte at kere lige hurtigt rundt, var den da ogsa noget speciel at kgre pa i sving, og trods 4 hjul,
virkede den noget usikker. Derudover havde den en del problemer med det elektriske og blev hentet
af autohjzelpen nogle gange. Da den blev repareret for sidste gang, blev den solgt.

Ikke flere ATV’er til mig tak, alt for meget bgvl. En 3 hjulet el-dreven scooter blev afprgvet. 70 km/t,
sa lige akkurat til landevej, og perfekt til smature i landskabet. Desvaerre som ”“leaning trike” dvs at
den haldte i sving og kraevede balance, sa den duede ikke. En 30 km/t, let 3 hjulet “golfvogn” pa 18
kg sa ud til at vaere ideel, indtil det viste sig at den drejede ved at man skulle laene sig, sa endnu et
fejlkpb. Jeg kunne jo bare have set bedre pa specifikationerne.

Et opretstaende 3 hjulet kgretgj var der brug for! Sa jeg sa mig om efter 3 hjulede motorcykler der
ikke var l&enende. De m3, blot hjulene er med en vis afstand, fgres pa bil kgrekort i Danmark. Jeg
fandt én, to forhjul, en benzin motor og kade til baghjulet, ca 80 km/t, sa stadig ikke til motorve;.
Den blev bestilt fra Kinas land, men dukkede aldrig op. Pengene returneret via min bank, men tanken
var saet. Maske var MC’ere mere stabile i drift end en ATV.

3 hjulede MC’er kgrer der en del af i Tyskland, sa ned over graensen og hente én. Syn og danske
nummerplader, lidt slaskamp med SKAT om registrerings afgift, sa var jeg kgrende, eller noget....
Kgretgjet rystede og var meget ustabilt ved hgjere hastigheder, udover at det ogsa var meget
besveerligt for mig at komme op p3a, og det havde sa ogsa sine genvordigheder rent teknisk. Vi havde
planlagt at konvertere den til en elektrisk MC ved at udskifte baghjul med en kraftig hub motor. Det
viste sig sa at det ma man slet ikke, uden at det koster omkring 100.000,- i omkostninger til test mm.
Selve MC’en incl registreringsafgift som brugt, stod i 15.000,- sa den ide blev droppet og den blev til
sidst solgt igen.

Markedet blev nu afspgt globalt, og behovet defineret til et kgretgj jeg kunne tage med mig, som
kunne kgre pa vejen, til dyrskuer, i skov, i lufthavnen, i indkgbscentre mm, sa helst elektrisk af hensyn
til larm, udstgdning mm. Til en eller to personer og mulighed for hgjere hastigheder hvis kgretgjet
skulle kunne kgre “end to end”. Det fandt jeg ikke, men jeg fandt lette, ikke elektriske Igbehjul, og et
skateboard til offroad brug. Kombineret med en alu plade jeg alligevel havde i garagen, blev der
tegnet, regnet og regeret pa spisebordet hjemme i privaten, og alupladen blev til sidst bukket og
svejset samt sat sammen med Igbehjulet og skateboardet. Et let saede blev fundet, og L3WO-1 var
fodt. 16 kg egenveegt, 40 km/t, traek pa begge baghjul med to motorer, sa ikke det samme
"differentialespaer” som pa den seneste ATV. L3WO-1 kan foldes i styret og Igftes ind i en bil relativt
nemt. Sa er vi vel feerdige og i mal?

Ikke helt. Skateboardets natur, de relativt taetsiddende baghjul, med 43 cm samlet bredde, gjorde
keretgjet ustabilt blot pa lettere ujeevnt terraen, og meget usikkert i sving. Kgr over et lille hul i en
greespleene, og kgretgjet tipper, hvis du ikke har fuld balalnce og rutine i at kompensere for det. Har
du det, har du ikke brug for kgretgjet, sa bare kgb et 2 hjulet Igbehjul!

Men det var en start! Det kunne lade sig ggre at lave noget let, hurtigt og 3 hjulet. Det blev starten pa
L3WO-2 der sammen med L3WO-1 blev praesenteret for Lgvernes Hule og sendt pa DR 15. februar
2024, seson 9, afsnit 7.

30 km/t, 30 kg egenvaegt, en plade der kan holde til 200 kg, skinner af samme slags som bruges pa fly
(L-tracks) hvor alt der kan boltes eller bindes, vil kunne monteres, sa frit seedevalg, kun afhaengigt af
et beslag til L-skinnerne, All-Wheel-Drive med 3 uafhaengige hub motorer, en i hvert hjul. Pasat i
ferste omgang en saddel fra et kgretgj jeg havde kgbt som fejlkgb, og dernaest et saede fra en bad,
har L3WO-2 bade veaeret i Dusseldorf og pa slotsmesse, samt for ”"Lgverne”, desvaerre kun 7 minutter



ud af en times optagelse, s hverken AWD eller egenskaberne som 3 hjulet Igbehjul til gods transport
blev foreviget seerne.

Responsen bagefter har dog veeret rigtig god. Brugere, bade handicappede og golfspillere, har
henvendt sig med de store spgrgsmal: Hvad koster den, og hvornar kan jeg kgbe den? Jeg har Igseligt
forspgt mig med nogle kvalificerede geet, 20.000,- og sommeren 2025 hvis vi far lgst nogle rent
tekniske problemer og kommer ud over rampen rent produktions maessigt, og med den feedback jeg
har faet, er der noget der tyder pa at det er blevet muligt!

Jeg har under tilblivelsen af L3WO kgretgjerne tilegnet mig et par “konkurrenter” til sammenligning.
Der er reelt set ingen konkurrence. En stor 150 kg 4 hjulet ting med bly batterier, 13 km/t og endda
besveerlig at komme op p3, og et let 22 kg / 15 km/t, der dog i praksis kun kgrer 11 km/t, med et fast,
ikke szerligt behgeligt saede, hvor alting virker for smat, og hvor den ene motor i et baghjul ikke er
istand til at flytte den hvis der blot er lidt manglende vejgreb, f.eks. i let sne, mudder, vadt graes osv.

L3WO-2 er ligeglad, den kgrer bare!

» Velfaerds teknologi baseret pa et helt livs praktiske erfaringer!

» 3 hjul, let, hurtig, i terraen, pa vej og indendgrs.

» Frihed til at veelge, frihed til at kgre alle steder, og til at tage den med dig, L3WO

> Altieet, den erikke pa markedet lige nu, det er den lige om lidt

» De store kgretgjers komfort og egenskaber, de sma kgretgjers fleksibilitet og lave vaegt.
L3WO kombinerer det bedste fra begge verdner

> Verdens letteste AWD pa 3 hjul!

» Erdet en golfvogn, er det et Igbehjul, er det et handicap keretgj? Ja L3WO er det hele og
mere til

> Verdens mest fleksible kgretgj. Monter det du har brug for i standard skinnerne

> Patenteret

> Stabil som de bredeste, smal som de smalleste. Eneste af sin art med variabel sporvidde.

» Handicap i golf? Betyder ikke noget pa en L3WO

» Kvalitet og pris holdes rigtig gennem brug af standard komponenter. Gennemprgvet teknik
og let adgang til reservedele

»  www.L3WO.eu — herfra links til de sociale medier, bl.a. en facebook gruppe fra 2022 der

fglger udviklingen fra ide til feerdigt produkt

(efterfalgende opdatering, februar 2026:

I november 2024 blev ABLE-1 fundet, udfra alle de erfaringer der var gjort med L3WO prototyperne.
Bl.a. blev der gaet lidt pd kompromis med egenvaegten som matchede L3WO-2, mdlet havde ellers
veeret et endnu lettere kagretdj, men sd ryger terraen egenskaberne.

Et test eksemplar blev bestilt og et teet samarbejde med producenten blev indledt. | marts 2025 blev
den fgrste ABLE-1 solgt til en kunde. Mit behov for et kgretgj der bdde er transportabelt,
terraeengdende og tilmed til at betale, sammenlignet med de "tunge” konkurrenter, var endeligt
fundet, og sa skal det naturligvis ogsG komme andre til gode.

L3WO-2 prototypen “dade” efter at veere tabt fra et kgretdj og er ikke laengere kagrende, men stdr klar
tll at agere reservedele til en evt L3WO-3, L3WO-1 den lette “racer” har vi stadig hvis nogen vil se
den.)


http://www.l3wo.eu/

